13 Feb 2020

Automobilovy sektor: Tvrdy Brexit by mél
duasledky pro britsky i evropsky
automobilovy prumysl




1. unora se Velka Britanie po 47 letech probudila jako zemé, ktera jiZ do Evropské Unie
nepatri. Jednani, ktera k tomu vedla, byla obtizna. Ta, ktera zemi teprve ¢ekaji, budou
ale jeSté téZsi.

V jakém stavu je britska ekonomika?

Referendum o Brexitu a nasledné udalosti maji na britské hospodafstvi neblahy vliv. I kdyz
zpomaleni globalni ekonomiky a ¢insko-americka obchodni valka vyznamné ovlivnily
vSechny svétové ekonomiky, nejistota spojena s Brexitem vlozila na bedra Velké Britanie
dalsi starosti. Nejvétsi obavy se tykaly zpracovatelského sektoru, a to zejména
automobilového primyslu. A tyto obavy jiz bohuzel potvrdil prudky pokles investic v
britském zpracovatelském primyslu (viz graf ¢.1).

Rist redlného HDP Velké Britanie pro rok 2019 odhaduje MMF na 1,2 %, coZ je mirn€ pod
rustem Evropské unie. Predpovédi pro rok 2020 jsou optimistictejsi a predvidaji rist 1,4 %
pro Britanii a 1,6 % pro EU. Pokud jde o obchodni vztahy, je Evropské unie nejvétsim
obchodnim partnerem Velké Britanie. Do EU v roce 2018 sméfovalo 46 % britského zbozi.
Jen Némecko z toho ptitom reprezentuje 10 %. Pro srovnani vyvoz do USA ptedstavoval
pouze 13 % celkového britského exportu.

,,Brexit se stal skutecnosti, ale stdle panuje mnoho nejasnosti ohledné toho, co se podati
dohodnout v pfechodném obdobi a jaké to bude mit dopady na nejvétsi vyvozee z EU. Riziko
tzv. tvrdého Brexitu bychom proto nemé¢li podceiiovat, protoze je redlné, fika Robert
Hausman, obchodni feditel Gvérové pojistovny Credendo Short-Term EU Risks pro Ceskou
republiku, kterd se zabyva pojisténim pohledavek a kryje rizika spolecnosti po celém svété.

Graph 1: Gross Fixed Capital Formation: Plant and machinery (g/q growth, three-
quarter moving average, in%)
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Jedenact mésicii nejistoty

Co se behem piechodného obdobi zméni? V podstaté nic. Britské i zahrani¢ni spolecnosti ale
¢eka 11 mésici nejistoty. BEhem tohoto obdobi budou obé strany vyjednavat podminky, jimiz
se budou fidit jejich vztahy od 1. ledna 2021. Do té doby plati volny pohyb osob 1 zbozi,
Britanie je stale souc¢asti jednotného trhu, podili se na rozpoc¢tu EU, ale zdroven uzZ nema

V unijnich institucich svou politickou reprezentaci. Britanie opousti blok, ktery ma vice nez



600 mezinarodnich dohod a tyto smlouvy budou muset Britové se svymi byvalymi partnery
znovu projednat.

Pokud jde o obchodni dohodu s EU, existuje nekone¢ny horizont moznosti omezeny dvéma
extrémy: Tvrdym Brexitem na jedné stran¢ a dohodou, ktera se bude absolutné shodovat s
evropskymi regula¢nimi a legislativnimi pozadavky, na strané druhé. Podle britského ministra
financi, Sajida Javida, je nejpravdépodobnéjsim scénat, kdy se pozadavky sladit nepodafi.
Odchylka od evropskych pravidel Britanii ve skutecnosti umozni vétsi nezavislost v obchodni
politice a $irsi prostor pro vyjednavani s jinymi zemémi, zejména Spojenymi staty. Jisté je, ze
pokud bude uzaviena obchodni dohoda s USA, bude nutné obétovat obchodni dohodu s EU,
coz povede k zizeni pfistupu Britanie na evropsky trh. Druhou stranou mince je fakt, ze ¢im
vice se Britanie vzdali od legislativnich a regulacnich pozadavka EU, tim vétsi je
pravdépodobnost zavedeni celnich tarifti na vyvoz do EU. Ackoli uzavieni dohody s USA je
prioritou, samo o sob¢ nebude vzhledem k neptfedvidatelnosti chovani Spojenych stata
snadné. Ty totiz neddvno znovu pohrozily uvalenim celnich tarifii na britsky automobilovy
export kviilli moznému zavedeni digitalni dang.

Brexit bez dohody je hrozbou pro automobilovy priimysl v Britanii, ale i v EU

Velka Britanie je na evropském automobilovém trhu znaéné zavislad. V EU se prodava 55 %
automobilll vyrobenych ve Velké Britanii, naproti tomu ve Spojenych statech je to jen 19 %.
Vyroba a prodej ale v Britanii v poslednich tfech letech klesaly. V disledku slabsich vydajt
domaécnosti, nizsich investic do vyrobniho sektoru a utlumeného ristu britské ekonomiky
klesl podle spolecnosti Fitch Solution (dfive BMI) prodej osobnich automobilt ve Velké
Britanii v roce 2019 0 2,4 % a vyroba o 11,9 %.

Pti pohledu do budoucna visi nad automobilovym primyslem fada hrozeb. A Brexit bez
dohody je jednou z nich. NaruSeni obchodu a dodavatelského fetézce by mohla zabranit pouze
obchodni dohoda, ktera bude zcela v souladu s evropskymi normami. Jakékoli odchylky totiz
zatizi vyrobce automobilil pii exportu do Velké Britanie i britské exportéry sméiujici do EU
dal$imi néklady.

V roce 2020 se ocekava dalsi pokles vyroby osobnich automobilil o 3,6 %. Divodem je
klesajici mira investic v zemi s tim, jak vyrobci automobilti odkladaji nepodstatné kapitalové
kladny (0,9 %), ale vyvoj vyroby osobnich automobilii pravdépodobné ziistane negativni az
do roku 2023.



Graph 2: UK's passenger car production and sales evolution (Y/Y, in %)
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Vzhledem k zavislosti britského automobilového sektoru na poptavce z EU, dovozu soucastek
a pracovnich sil z EU by Brexit bez dohody toto odvétvi v kratkodobém horizontu do péti let
vyrazné poskodil. Britanie by mohla eventualné pfesmérovat sviij export na jiné trhy, ale
propad exportu do EU by to jen t€Zko nahradilo. Na druhé strané, vzhledem ke slozitému a
znacn¢ integrovanému dodavatelskému fetézci v ramci evropskych statti by mél tvrdy Brexit
také zna¢ny vliv na EU[1]. Sedm z deseti nejvétsich britskych dodavatelt pochazi z Evropské
unie. A tito dodavatelé dohromady ptedstavuji 72 % britského dovozu automobili. Lze tedy
ocekavat, ze situace by ptimo zasahla predevsim sttedoevropské zemé. Polsko je totiz
devatym a Ceska republika jedendctym nejvétiim dodavatelem Velké Britanie. Tvrdy Brexit
by se projevil i neptimo, a to vzhledem ke znac¢né zavislosti ekonomiky téchto zemi na
Némecku, coz se nyni projevuje béhem aktualniho zpomaleni v némeckého vyrobniho
sektoru, které zac¢alo v poloviné roku 2018 a Cesko a Slovensko poskodilo v prvnim pololeti
20109.

Dalsi hrozbou pro britsky automobilovy primysl je potencidlni obchodni dohoda, ktera by
mohla byt teoreticky podepsana s USA po roce 2020. Vzhledem k tomu, Ze by umoznila
zru$it az 10 % celnich tarifii na dovoz automobilti z USA, mohla by britsky trh potencialné
zaplavit americkd auta. Jako naptiklad aspésne SUV, které ziskava podily na evropském trhu
a snizuje poptavku po evropskych automobilech. Navic jak jiz bylo fec¢eno, jakakoli obchodni
dohoda s jinymi zemémi s odlisSnymi normami by mohla vést k hor§imu pfistupu automobilt
vyrobenych v Britanii na unijni trh. A jesté je tu dohoda o volném obchodu mezi Japonskem
s EU, diky niZ byla oboustranné zru$ena cla na vyvoz automobil. Pokud by se spolu EU a
Velka Britanie nedohodly a vysledkem by byla dovozni cla, je téméf jisté, Ze japonské
spolecnosti, pfesunou svou vyrobu, aby mohly snaze vyvazet do EU.

Jaky je vyhled?

VSe nyni zavisi na tom, zda a jak se podafi nebo nepodafi uzaviit obchodni dohodu. V ptipadé
neuspéchu vSak bude mit Brexit vyznamné diisledky pro cely britsky automobilovy primysl,
coz by nasledné negativné ovlivnilo i automobilovy sektor v Evropé. Mezitim pokracuje

nejistota, kterd ma na britskou ekonomiku doslova devastujici vliv.

Analytik: Matthieu Depreter — m.depreter@credendo.com
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[1] Némecko, Belgie, gpanélsko, Francie, Nizozemi, Italie a Polsko - hodnoty pro rok 2018
podle UN Comtrade
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